Liikenneministeri Sanna Marin
Valtioneuvosto

Kittilan pohjoiset maantiet kuntoon

Téssé kerrotaan lyhyesti Kittildn pohjoisosan tieston historiaa. Samalla pyritddn [6ytdmain syiti sii-
hen, miksi tiestdt Pohjois-Kittildssd ovat edelleen ala-arvoisessa ja tieliikenteellisesti erittiin vaaral-
lisessa kunnossa.

Maantiet, josta tdssd puhutaan ovat

e tie nro 955 Kongiis-Inari; On erittdin heikossa kunnossa vili Kéngés-Pokka (n.60km), joka
tulee kokonaisuudessaan peruskorjata ja paillystda.

e tie nro 956 Sirkka-Enontekio; josta piillystettynd on vili Sirkka-Kéngés (n.8km) ja Te-
pasto-Hetta (n.100km). Vili Kéngds-Tepasto on erittdin heikossa kunnossa ja koko 20km tie-
osuus tulee kokonaisuudessaan peruskorjata ja padllystdd. Tien osa Tepasto-Nunnanen on pe-
ruskorjattu ja pédllystetty 1960 luvulla. Nykyiin pidllystevauriot ovat erittdin suuret erityi-
sesti vililld Tepasto-Nunnanen. Piillyste tulee uusia.

¢ tie nro 9562 Tepasto-Raattama; Tie (n. 30km) on erittdin huonossa kunnossa. Tarvitsee pe-
ruskorjauksen ja pdillystyksen koko matkalle.

Omana asianaan mukana on myds luku Ounasjoen suojelun vaikutuksista ja lupauksista jokivarren
tiestédn. Lopussa ovat ehdotukset Kittildn pohjoisten teiden perusrakennusohjelmaksi.

Némi kaksi yhteyttd Kittild-Inari ja Kittild-Enontekit ovat Suomen ainoita suoria yhteyksii kahden
kirkonkyldn vililld, jotka edelleen odottavat peruskorjausta ja péillystysti,

Tie nro 955 Kongiis - Inari

Kittildn kirkolta Inarin kirkolle johtavaan tichen ja sen suunnitteluun liittyy mitd ihmeellisimpii ja
Jopa kummallisimpia tarinoita.

Vanhimmat tarinat ovat perdisin jo 1700-luvun alusta jolloin Kuningas Kustaa III olisi péittinyt ra-
kennuttaa kruunun varoilla postitien Torniosta Kittildn kautta Inariin. Tdmi ns. kuninkaallinen pos-
titie pohjoiseen on vanhin Inariin menevi tie, joka on saanut hipeillisen kohtelun.

Seuraava vanha suunnitelma ajoittuu vuoteen 1888. Tuolloin tiesuunnitelman laati Oskar Tiger. Ha-
nen suunnitelmassaan tien piti kulkeman Konkéddn-Hanhivaaran (Hanhimaan) ja Karhulan kautta
Pokkaan ja siitd edelleen Inariin. Tdmd tieto [6ytyi Kansallisarkistosta.

Kuuluisa kansanperinteen kerddji ja —tallentaja Samuli Paulaharju vieraili Kénk#dn kyldn maisemissa
1920-luvulla. Kirjassaan Vanhaa Lappia ja Peréipohjaa (Helsinki 1923, s 17) Paulaharju kirjoittaa:

"Kesdisinkin kuljettiin tietd sen minkd ndilla mailla oli kuljettavaa; »takkapostikiny
tallusteli Kittildstd Inariin kerran kuukaudessa. Tie olikin laitettu kuin Lapin paras
keino: kankaalle raivattu ynilja», tuntureille rakennettu rastit ja jingille sekd
vuomille ladottu pari-, kolmirunkoiset porrastukset. Viisi, kuusikvmmentd vuotta taka-
perin olivat Kiistalan Sammu, Jolan Jussa ja Rastin Pekka-raukka olleet Pokan seu-
tuja porrastamassa.



Vieldkin vaelletaan tdatd tietd Kittildstd tunturien taakse ja sieltd takaisin. Mutta alku-
matka Kittildsti Pokkaan on suunnattu suoremmiten Konkdcdstd Rautuskylédn ja Han-
himaan kautta Kapsajoelle Karhulaan ja siiti halki salon Pokkaan. Téitd polkua pai-

nelee vield postimieskin kerran viikossa Pokkaan asti.”

Jddmeren kiytdvien rakentaja, Lapin tieston kehittdmisessd eldmintydnsi tehnyt tietokirjailija, raken-
nusmestari Erkki Lilja puolestaan kertoo Kirjassaan “Tunturien yli Ja&imerelle” (Viylékirjat, 2016)
lainauksen vuoden 1921 Finlandia vuosikirjasta. Siind kerrotaan lintutieteilija Thorsten Renvallin
matkasta Inariin:

“Vield niin myéhdian kuin vuonna 1905, jolloin ensi kerran matkustin Inariin, oli Kit-
tildn kirkonkyldlld etusija, silld sitd tietd kulki posti- ja matkustajavirta Inariin”.

Postitien kulkemisen tueksi rakennettiin 1800 luvulla kaksihuoneisia postitupia, joissa postinkuljet-
tajat ja matkustajat saattoivat yopyd. Yksi tillainen postitupa tunnettiin Inarin ja Pokan vililli Kar-
vasseldn kimppind eli ns. kummituskdmppind. Kdmppi siirrettiin 2000-luvun vaihteessa Saariseldn
matkailukeskukseen Luttojokivarteen. Nykyisin timd kdmppi on sielli “saneerattuna” kummistus-
kidmppénd (Erkki Lilja emt s. 44).

Tasavallan presidentti Urho Kekkosen Inariin suuntautuneen hiihtomatkan seurauksena saatiin — tuon
ajan tyyliin — kestopéillystetty tie Inarista Menesjarvelle. Ja tietd jatkettiin ja peruskorjattiin Pokkaan
saakka. Tdmd tieosuus avattiin liikenteelle vuonna 1968, siis yli 50 vuotta sitten. Jostain syysti tien
peruskunnostus Pokasta Kittilaén jii tuolloin tekemitti.

Enontekion ja Inarin vilisen tien rakennustdiden alkuvaiheessa tapahtui syksylld 1962 jotain arvaa-
matonta ja ylldttivad, Tyot keskeytyivit dkkid, koko tiechanke hylittiin ja suunnitelmat kadotettiin sen
jélkeen, kun tien suunnittelutytd oli tehty kahden kesén ajan 12-14 miehen voimin. Suunnittelulinjaa
ehdittiin saada valmiiksi Enontekion Nunnasen ja Inarin Lisman kylien viliselle matkalle eli 52km.
Suunnitteluryhmi sai vain vihjeen, ettd “pidkonttorista” oli tullut médrdys. *Piskonttorilla™ tarkoi-
tettiin Neuvostoliittoa tai Moskovaa. Tie- ja vesirakennushallitus TVH oli péittanyt rakentaa kaivatun
poikittaistien pohjoiseen Lappiin, jotta naapurikunnat, Enonteki® ja Inari, saisivat ensimmaiisen yh-
teisen tien, ja samalla koko pohjoinen Lappi Utsjoki mukaan lukien saisi suoran keskindisen tieyh-
teyden (Veikko Erkkild ja Pekka livari "Kylmii sotaa Lapissa, vaiettujen tapahtumien todistajat s.
215-216, Kirjapaino Otava 2018).

Lapin tiepiirin suunnitelma Kittildstd Inariin johtavan maantien oikaisusta ja perusparannuksesta jul-

kistettiin 1960-luvun alussa. Suunnitelma ei kuitenkaan edennyt timén pidemmalle. Seuraava suun-
nitelman oli vuodelta 1982, jolloin suunnitelma piirrettiin kartalle ja merkittiin jopa maastoon. Ti-
mikidn suunnitelma ei sitten toteutunut “taakoitusta”™ pidemmiille.

Tiesuunnitelma, jossa oli myds tieoikaisuja, tehtiin vilin Kéngids — Hanhimaa noin 17,1 km:n mat-
kalle. Suunnitelman mukainen tien mitoitusnopeus olisi ollut 80 km/h ja uusi tielinjaus noudatteli
padosin nykyistd tietd.

Ylen arkistosta (19.11.1998) loytyy liikenneministeri Matti Auran lausunto, jossa hin lupaa lihivuo-
sina perusparannuksen Kittildn Sirkasta Inariin vieviin maantien alkuosalle.

Auran mukaan jo ensi vuonna (1999) sorapiillysteisen Kongis - Hanhimaa - Pokka -vilisen osuuden
kantavuutta lisdtddn noin kymmenen kilometrin matkalla.

Haastattelussa luvataan, ettd myshemmin tie saa Konkadn Munajérven, Rauduskyldn ja Hanhimaan
kylien kohdalla valaistuksen seké pinnoitteen.

Témad litkenneministerin lupaus ei my&skiin tuottanut tulosta.



Reilut 10-vuotta myShemmin, 2010, tieasia nousi jilleen esille ja nyt Kittilin kultakaivoksen vaati-
muksesta. Jilleen kdynnistettiin tien suunnittelu vilille Kéngés- Hanhimaa. Suunnitelmasta laadit-
tiin kartta, kuultiin asianosaisia ja jilleen reitti “taakoitettiin® maastoon.

Tille suunnitelmalle on Kittildn kunnanhallitus varannut médrirahaa vuosille 2019-2020 yhteensi
300 000€. My®ds Kittildn Kultakaivos on osoittanut rahoitusta 300000€, jotta tiechankkeen 13km
osuus Konkdiltd Hanhimaahan toteutuisi. Kittildn kunnanhallitus teki kokouksessaan 12.3.2019
pditdksen tichen liittyen, joka on kokonaisuudessaan timén esityksen liitteeni

Vuonna 2016 Hanhimaan ja Pokan vililld oleva Kapsajoen silta uusittiin ja tdimé# uusi silta osaltaan
helpottaa tien rakentamista Pokkaan saakka. Samoin kaikkien teiden osalta sillat on rakennettu val-
miiksi.

Tiet nro 956 Sirkka-Enontekio ja tie nro 9562 Tepasto-Raattama

Kongiés-Tepaston vilisen tien rakentaminen kdynnistyi lokakuussa 1939 (Suomen virallinen tilasto,
XIX Tie- ja vesirakennukset, Tie- ja vesihallituksen kertomus vuodelta 1946).

Kongés-Tepasto tie on valmistunut 50 luvulla hevospelii kiyttiden. Tepasto-Raattamatie 1970-
luvulla.

Tie Tepastosta Lompolaan valmistui 1950-1960 luvun vaihteessa. Puljusta Nunnaseen vuonna 1969
valmistunut tie avasi yhteydet Enontekislle.

Tien pohja vilillda Kongés-Raattama on tdytetty siihen aikaan tdytemaalla, eik4 sitd ole sen jilkeen
peruskorjattu kuin h#tdapua antaen pahimpiin routavauriokohtiin.

Tien pinnasta on sora hidvinnyt ja joka kevit tiestd tulee esiin lahonneita kantoja ja puiden
runkoja. Kevéisin tie menee aina jostain kohdin poikki ja katkaisee tieyhteyden.

Eduskunnan valtiovarainvaliokunta esitti 2017 vuodelle 2018 uutta méirdrahaa, jolla parannettaisiin
tieyhteyttd Kittilan Konkééltd Tepaston kautta Raattamaan.

Valiokunnan esitys oli, ettd Kittildssi seututie 956:n ja maantie 9562:n parantamiseen varattaisiin
puoli miljoonaa euroa, kun eduskunta paéttdd vuoden 2018 talousarvion tdydentimisesti. Ja niin
tehtiin.

Midrirahalla oli tarkoitus aloittaa tyst heti 2018 kesdkuun alussa, mutta korjaus alkoikin paljon
mydhemmin ja tien pinta ehti jadtyd. Tien pinta jéi suurelta osin avaamatta ja soraa vain ripoteltiin
Jdityneiden kuoppien péélle. Tietd "peruskorjattiin™ 47 kilometrin osalta noin 5 kilometrid ja muulle
osalle ei tehty juurikaan mitdan. Tulos oli keviilld lumien sulettua sen mukainen.

Vuoden 2015 tulvan jilkeen luvattiin kriittiset kohdat tiestd korottaa. Niitik#4n ei ole koskaan
tehty.

Kevddlld 2019 jokivesi katkaisi jdlleen tien useammasta kohdin ja tie jouduttiin sulkemaan
liikkenteeltd kokonaan. Ihmiset kylissi olivat tiysin motissa. Keviisin asetetaan soratielle
kelirikkomerkit. Wikipedian mukaan Kelirikoksi ¢li rospuutoksi!'l sanotaan
pédllystaméttomien teiden pehmenemisti kulkukelvottomiksi.l?! Sana merkitsee myds aikaa, jona
litkkkuminen on vaikeaa tai mahdotonta kelirikon takia.



Tétd merkkid pidetédsin sitten pitkéille kes#in, ja kun autoja seki renkaita rikkoontuu, vedotaan etti
siindhdn on kelirikko merkki.

Tepaston tien alkupddhin on Konké4n suuntaan ruuvattu lujaan puhelinpylviiseen kiinni ikéén kuin
ikimerkinténd liikennemerkki, jossa varoitetaan kuoppia 18 km matkalta. Tepastosta Raattamaan
suuntaan on merkki jossa varoitetaan kuoppia olevan 30km.

Sorateiden kunnossapito Kittilissii on tiiysin laiminly6ty. Témi koskee kaikkia sorateiti.
Hilytysajoneuvoilla piisy kohteisiin vaarantuu.

Talviaikaan tie aurataan yleensi vasta iltapdivilld, kun tullaan jo tdistd, jos aina silloinkaan.
Hyvilld tuurilla tie on osan matkaa aurattu aamulla tulosuunnasta kisin. Keviisin tie voi olla
hyvinkin liukas, eiki tielle tehdd minké&énlaista liukkauden torjuntaa.

Kongis-Tepasto-Raattama tiehanke on ollut kymmenii vuosia kunnan tiechanke suunnitelmissa
mukana kirkipiissi.

Vaikka hanke on merkitty lukuisia kertoja listaan ykkdseksi, eli kirkihankkeeksi, on se aina jostain
syystd sivuutettu ja jokin muu ennakoimaton hanke on kiilannut aina eteen. Niin on tapahtunut
usein viimeisen 30 vuoden ajan.

Liikenneviraston laatimassa Lapin tieston kehittimissuunnitelmassa (2008-2020), Lapin
tiehallinnon julkaisun mukaan, 956 Kongiis-Tepasto tieosaa on esitetty piiillystettiviksi.

Tien vaikututtavuusselvitys on tehty 2008.

Tie 956 jatkuu Tepastosta Raattamaan saakka (9562), josta alkaa piillysteiset tiet ja jota kautta on
Iyhin reitti Nordkappiin ja pohjoiseen. Kongiis-Tepasto-Raattama tiehankkeesta on tehty
kunnassa valtuustoaloite. Hanke ei ole edelleenkiiiin edennyt.

Tiestd on my0s adressi netissi,

Uusittava tie nro 956 ja tie nro 9562 Kingiis-Tepasto-Raattama viililli - Adressit.com

Kunnassa ja Ely:ssé tichankkeiden eteneminen on ollut vihintiddnkin kummallista.

Tiet ovat se ykkosasia jotka tulisi aina vuodenajoista riippumatta olla turvallisesti ajettavia, koska
sddstd huolimatta on kiytdva toissd, koulussa ja hoitaa asioita. Levikin hydtyy siitd, ettd ymparilld
olevat maaseutukylét ovat eldvid kylii.

Tien merkitystéd ei voida vihitelld, koska silld on merkitystd ihmisten miettiessd minne talonsa ja
mokkinsd rakentavat ja perheineen asettuvat asumaan.

Aikoinaan litkenneministeri Vehvildinen sanoi vieraillessaan Kittiliissd, surkutteli sité, etti
tichankkeemme ovat aivan liian pienid kun verrataan moottoritichankkeisiin.



Voisiko soratiet niputtaa yhdeksi suureksi hankkeeksi ja tehdiin vaiheittainen suunnitelma niiden
teiden osalta jotka ovat roikkuneet kymmenii vuosia kunnan tienhankelistalla?

Kunnan strategiassa on 20.8.2018 on painopistealueiksi valittu yhteisdllinen ja osallistava Kittili.
positiivinen viestintd ja imago, huomio hyvinvointiin, viihtyisd ympéristo ja hyviit kulkuyhteydet,
yritysmyonteisyys ja elinvoimatyd seki digitaalisuuden kehittiminen.

Kittildn kunta on mukana Unicefin lapsiystivillinen kunta-projektissa. Tama projekti edellytti
myds, ettd erityisesti lapsille ja koululaisille tulee taata turvallinen ympdristé kulkea kouluun ja
harrastuksiin hyvid maanteiti pitkin.

Ounasjoen suojelu tierakentamisen esteenii?

Ounasjoki suojeltiin erityislailla voimalaitosrakentamiselta vuonna 1983. Ounasjokivarren tieston
kuntoon saattaminen oli jo heti lain hyviiksynnin jilkeen mm. Vesihallituksen suunnitelmissa:

“Tieosuuden rakenteen parantaminen on Lapin tie- ja vesirakennuspiivin alustavassa
toimintasuunnitelmassa esitetty toteutettavaksi 1986-1988 viilisend aikana. Tien pa-
rantamisen kustannusarvio on 38,4 miljoonaa markkaa. Tie- ja vesirakennuspiirin tu-
lisi ottaa tieosuus myos tarkistettuun toimintasuunnitelmaan. Suunnitelmaan tulisi si-
sdallyttdd siitd tilld hetkelld kokonaan puuttuva Ketomellan lossin korvaaminen sil-
lalla. Sillan rakentamisen kustannusarvio on 2.8 miljoonaa markkaa, joten koko tie-
osuuden parantaminen tulisi maksamaan runsaat 60 miljoonaa markkaa. Ao. kuntien
tulisi tehdd tieviranomaisille aloite polkutien tieluokan nostamisesta maantieksi esi-
merkiksi vuodesta 1990 lihtien.” (Marja Mckinen: Qunasjoen alueen elin keinot ja
niiden kehittiminen. Ounasjoen luonnontaloudellinen kehittéminen, osaselvitys, Hel-
sinki 1985)

Raattaman ja Ketomellan vilinen tieosuus sai kestopééllysteen syksylld 1983. Ketomellan ja Pelto-
vuoman vilinen osuus péillystetddn ldhivuosina. Tepastossa ja Ketomellassa on joen yli liikennginti
vield lossin varassa. (Markku Ojala; Ounasjokivarren matkailu, Ounasjoen luonnontaloudellinen
kehittaminen; osaselvitys, Helsinki 1983)

Perustelut ja esitys:

1. Tie numero 955 Kongis-Hanhimaa toteutettava vilittdmésti esim. Kittilin kunnanhalli-
tuksen 12.3.2019 tehdyn esityksen mukaisesti. TAmi tien osa on taakoitettu ja suunni-
teltu valmiiksi. Loytyy Lapin Ely-keskuksen sivuilta. Tdmi ticosuus on Kéngés-Po-
kan vililld se vaativin osio.

Loppuosa tiestd nro 955 Hanhimaa-Pokka on pédosin ylangolld, joka tekee tien raken-
tamisesti merkittdvisti edullisemman. Taman suunnittelu tulee aloittaa vilittomastivi-
littomésti.

Kun tdimi tieosuus on rakennettu, esitetéfin etti tiestd muodostetaan Kirkkoniemi-Narvi-
kin kantatie. Tien nimeksi esitetdén Lapin vanhin “Kuninkaallinen postitie”.



2. Tie numero 956 Sirkka-Enontekio vililld Kéngds-Tepasto laitettava vilittomasti suun-
nittelun alle. Tdmi tieosuus tarvitsee pohjaty&td ja korotuksia Ounasjoen tulvien
vuoksi. Kunnostettavan tien pituus on n. 20km.

Tien osuus Tepasto-Nunnanen tarvitsee uuden pidllysteen. Tdm4 pidllystiminen otet-
tava ohjelmaan vilittomasti.

3. Tie numero 9562 Tepasto-Raattama tulee laittaa vilittdmésti suunnittelun piiriin. Tien
kokonaispituus on n. 30km. Tie kulkee koko matkan Ounasjoen rannan liheisyydessi
ja tulee tarvitsemaan kokonaan uuden pohjustuksen.

Sirkka-Raattama eli nykyinen Ounasjoentie tulee liittiiii osaksi valtatie 5, joka Jjatkuisi Sodan-
Kylisti-Kittilidin-Leville-Tepastoon-Raattamaan-Enontekidlle-Nordkapiin.

Kongiis- Tepasto-Raattama tietii pitkin on lyhin matka Nordkappiin. Tieosuus kulkee
Ounasjoen vartta pitkin ja on siten merkittivii matkailun kannalta. Tieti kiiyttiiviit myos
isommat kuljetusautot, koska se lyhentiii matkaa Hetan kautta ajaessa.

Kaikki nimé kohteet kehittiviit merkittdvisti alueen asukkaiden ja turistien kulkemista. Raattamasta
Leville Tepaston kautta matka lyhenee 12km eli tydmatkana 24km péivissi. Tami on merkittivi
lyhennys tyossiikiyville ja koululaisille se merkitsee turvallisempaa koulumatkaa.

Viime kevaind tuli tieto, ettd Metsd Group valmistelee piiitosti rakentaa biosellutehdas Kemiin.
Tdma hanke tulee tarvitsemaan puuta Kittildn pohjoisosista saakka. Samaten Kemijirven uusi bio-
sellutehdas tarvitsee raaka-ainetta runsaasti. Niitd maanteitd kiiyttden voidaan puiden kuljetusta to-
teuttaa vain talvisaikaan. Jo pelkéstddn nimi kaksi suurta rakentamista pitiisi riittd4 siihen, ettd tiet
laitetaan kuntoon.

Levi on Suomen suurin matkailukeskus. On hipeiksi, ettd matkailukeskuksesta lihteviit tiet pohjoi-
seen ovat ndin huonossa kunnossa. Jo ennen rakentamispiitsksid, tulisi ndille sorateille varata tie-
karhu, joka ajaa jatkuvasti ndilla teilld parantaen tien kallistuksia. Pelkks lanaaminen aiheuttaa sen,
ettd tien reunoille nousee sorapato, joka estid veden valumisen ohjiin. Tiekarhun jatkuva kulkemi-
nen tekee tien edes joltisenkin paremmin ajettavaksi.

Viitdmme, ettd Levin kesdmatkailun kehittdmisen suurimpana jarruna on ala-arvoiset maantiet Le-
viltd pohjoiseen.

Rahoitus

Tie nro 955 vilillda Kongés-Hanhimaa voidaan toteuttaa vilittdmaisti Kittilin kunnanhallituksen
12.3.2019 tekemén péitdoksen mukaisesti.

Muihin tiekorjauksiin haetaan EU-rahoitusta ja pohditaan muita mahdollisia rahoitusvaihtoehtoja.
Karkeasti arvioiden kaikkien ndiden teiden peruskorjaaminen ja p#illystiminen tulee maksamaan n.
30-35 miljoonaa euroa.

Kittildn pohjoisten kylien vaikutuspiirissi olevat kyldtoimikunnat.

Kittildssd 3.9.2019



Jenni Jokela
Konkédn Kyldtoimikunta
Puheenjohtaja
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Kirjanselkdmaan Kyldtoimikunta
Yhteyshenkild

Maija Uusikartano
Pulju-Lompolan Kyldtoimikunta
Puheenjohtaja

Kalevi Niva
Hanhimaan Kyl4toimikunta
Yhteyshenkild

Juhani Alatérménen
Tepaston maa- ja kotitalousseura
Puheenjohtaja

Merja Autto
Raattama Seura ry
Puheenjohtaja

Kari Kokkomiki
Pokan Kyldtoimikunta
Puheenjohtaja

Mika Paksuniemi
Rauduskyldn Erdmiehet ry
Puheenjohtaja



Mutka vilkkaalla tielld

Kittildn pohjoisten térkedt tiet ovat erittdin huonossa kunnossa. Voidaanko niiti
uudistaa?

Kittildn pohjoiset tiet on
vihdoin peruskorjattava

Missddn muualla Suomessa ei ole tirkeit tiet tillaisessa kunnossa
Levin Sanomat / Veikko Erkkild 5.9.2019

Kittildssd on Suomen ainutlaatuisimpia maanteitd. Missdin muualla Suomessa
ei vanhanaikainen soratie yhdistd kuntakeskuksia toisiinsa kuin Kittildn
pohjoisosissa olevat tiet. Kittildn osana on omata periti kaksi kuntia yhdistivaa
yhdystietd. Niisté toinen yhdistidd Kittildn Inariin ja toinen Enontekion Hettaan.
Ne ovat kurjuudestaan kuuluisia sorateitd Levin pohjoispuolella. Tiet ovat
kapeita, mutkaisia, mékisid, huonopéllysteisid ja kantavuudeltaan heikkoja.
Tiet ovat Suomen tarkeimmén matkailualueen hipeillisii teit.
Matkailukysynnién ohella ne ovat paikallisia asiointi-, tymatka- ja
tavarankuljetusvaylid. T4alla pitdisi kuljettaa myds puita runsaasti, mutta
raskaita kuormia on vaikea kuljettaa varsinkin sulan maan aikana.

Ndmad "ainutlaatuiset” tiet kuuluvat koko Pohjois-Kalotin tieverkostoon. Norjan
Kirkkoniemen ja Narvikin suorin reitti kulkee t44lld Konk4én kylin ja Pokan
vililld eli yhden surkeimman tien kautta. Miksi nditi teitd ei rakenneta
uudelleen? Selitys: Ei ole rahaa. Todellisuus: Valtion poliittinen
vilinpitdmattomyys ja védrit tirkeysjirjestykset.

Nyt kansalaiset huonojen teiden 4érelld ovat lahteneet kertomaan, etti tiet pitia
saada kuntoon. He tukevat Kittildn kuntaa, mutta ovat tdlli kertaa itse dinessi ja
muodostavat myShéin tdnd syksynd ldhetyston, joka pyrkii vieméén sanaa ja
vaatimuksia litkenneministerille. Tiehankkeita ajavat Kénkéén, Tepaston,
Kirjanselkdmaan, Raattaman, Pokan, Pulju-Lompolan ja Hanhimaan
kyldtoimikunnat.

Léhetystolld on valmiit esitykset ja perustelut:

1. Tie numero 955 Kongés-Hanhimaa toteutettava vilittomésti. TAma tieosuus
on Kongés-Pokan vililld kiireellisin osuus. Kun tie Kénk#iltd Pokkaan saakka
on rakennettu, voidaan tdstéd kautta kulkeva reitti muodostaa Kirkkoniemen ja
Narvikin véliseksi kantatieksi.



2. Tie numero 956 Sirkka-Enontekio vilillda Kéngds-Tepasto laitettava
vélittdmdsti suunnittelun alle. TAma tieosuus tarvitsee pohjatydti ja korotuksia
Ounasjoen tulvien vuoksi.

Tien osuus Tepasto-Nunnanen on pohjiltaan hyvin rakennettu tie, mutta
tarvitsee uuden péillysteen. Tdmé paillystédminen otettava ohjelmaan
vilittomasti.

3. Tie numero 9562 Tepasto-Raattama tulee laittaa suunnittelun piiriin. Tien
kokonaispituus on 30 kilometrid. Tie kulkee koko matkan Ounasjoen rannan
ldheisyydessd ja tulee tarvitsemaan kokonaan uuden pohjustuksen.

Paikalliset ihmiset tietdvit tarkasti mitd tarvitaan. He selittédvit Helsingissd
kédestd pitden, kuinka tulee toimia ja missd jarjestyksessd. He esittévit jopa,
ettd ennen rakentamispditoksia, tulisi néille sorateille varata tiekarhu, joka
parantaa jatkuvasti teitd. "Pelkkd lanaaminen aiheuttaa sen, etti tien reunoille
nousee sorapato, joka estdd veden valumisen ojiin. Tiekarhun jatkuva
kulkeminen tekee tien edes joltisenkin paremmin ajettavaksi.”

Ounasjoki suojeltiin erityislailla voimalaitosrakentamiselta vuonna 1983.
Ounasjokivarren tiestdn kuntoon saattaminen oli valtion suunnitelmissa jo heti
lain hyvéksynnin jilkeen, mutta asiat eiviit menneet eteenpdin. Kehityksen
annettiin pyséhtyd, kun sen olisi pitdnyt jatkua entistd voimakkaammin.
Paikalliset asukkaat ajavat tasapuolisesti Kittildn pohjoisten teiden
perusparannuksia. Mikéén tie ei ole heididn mielestdén viimeiselld eika
ensimmadiselld rakentamissijalla, silld nykyisin teiden jokainen kilometri on ala-
arvoisessa kunnossa.

Kittildn kunta odottaa, ettd ensisijaisesti tehtéisiin perusparannus Konkaalta
Inariin johtavalla tielld 17 kilometrin osuus K&nkéén ja Hanhimaan vililla.
Télld osuudella liikkenne on vilkkainta kultakaivoksen vuoksi ja liikennetarve
kasvaa koko ajan. Valtaosa kaivoksen henkilliikenteestd kulkee tits kautta.
Tien parantaminen on vélttdmitont seki liikenteen sujuvuuden ett
turvallisuuden vuoksi. Tielld on sattunut kuolemaan johtaneita onnettomuuksia
ja suuri médrd vaaratilanteita. Tieltd suistumisia on talvikaudella l4hes
viikoittain. Lis#ksi tien heikkokuntoisuudesta johtuvia vaurioita autoille
tapahtuu sdénnollisesti erityisesti kesdkuukausina. Kittildn kunnanhallitus on
esittinyt Kongéds-Hanhimaa -maantien parantamisen aloittamista vuonna 2020.
Tieosuuden parantamista varten on tehty jo tiesuunnitelma. Téiden
kustannusarvio on 6,7 miljoonaa euroa. Seuraavaksi tulisi tehd4
rakentamissuunnitelma ja aloittaa ty6t. Rakentamista rahoittaisivat my®s
kaivosyhtié Agnico Eagle Finland Oy ja Kittildn kunta yhteensi 600 000 eurolla.
Kunta haluaa luonnollisesti kaikki pohjoiset tiensd saada kuntoon
mahdollisimman pian. Kénké&én ja Inarin vilistd tien statusta kunta haluaa
nostaa. Tie on arvokas matkailullisesti. Lisdksi Norjasta suuntautuva
poikittainen raskas liikenne tulee tielld kasvamaan.



Aki Nevalainen kannustaa
paikallisia thmisid toimintaan
Alueella on monta tichanketta

Kittildn kunnanvaltuuston puheenjohtaja ja Lapin liiton valtuuston
puheenjohtaja Aki Nevalainen kannustaa paikallisia ihmisi# ldhtemaén
Helsinkiin perinteiselle lahetystdmatkalle. ”Se on hyvi asia. Huoli huonoista
maanteistd saa kasvot”, hin sanoo.

Nevalaisen kertoo, ettd pohjoisessa Lapissa Kittilin vaikutuspiirissi on
muitakin tichankkeita, jotka vaativat ratkaisuja. Sodankylin ja Ivalon viliseltd
tieltd Peurasuvannosta Vesmajiven kautta Kittilan tieverkostoon johtava tie
tulisi saada maantieksi. Viitostie, joka p#ittyy Sodankyldén, halutaan jatkuvan
Leville ja siitd Tepaston ja Enontekitn kautta Norjaan. Tiestatuksen nostaminen
Kittildn ja Sodankyldn osuudella vaatisi melko vihiisid parannuksia.
Enontekion ja Inarin vélilld ei ole kunnollista poikittaistietd. Tilanne paranisi,
jos Enontekidn ja Kittildn valinen pohjoinen tieosuus saataisiin yhdistettys
maantielld Konkéin ja Inarin viliseen tiehen Kapsajoen kautta. Se lyhentiisi
Enontekitn ja Inarin matkaa 50 kilometrilld. Mets#autotien tasoinen kulkuviyld
on jo olemassa

Teitd parennetaan paikkaamalla

Levin Sanomat, péagkirjotus 5.9.2019

Lapissa on péillystetty teitd menneen kesin aikaan noin 60 (kuusikymmenti)
kilometrid. Madrd on hammastyttdvin vihidinen. Lapissa on tuhansia
kilometrejd maanteitd ja vélimatkat ovat pitkid. Teitd on pidettdvi kunnossa.
T&illd on paljon matkailuliikennettd ja raskaan tavaran kuljetuksia.

Koko maassa pééllystystoissd on tullut tapa péillystdd pienid osia tiestd, ehki
kymmenen metriéd ehké yksi kilometri. Yleisempi tapa on turvautua erilaiseen
Jatkuvaan paikkaamiseen, jonka kehittynyt muoto on “viiluttaa” eli paillystds
vain osa ajoradasta, joko reuna tai ajokaistan keskiosa. Tiepohjan ja
péillysteiden peruskunnostuksiin ei osoiteta rahaa. T#hén on tultu.

Suomessa suurten keskusten tiet pidetéddn tyydyttdvissi tai vilttavissi kunnossa.
Kaikkia pédteitikiin ei endd huolleta niin kuin aikaisemmin, vaan
paikkaaminen ja varsinkin pééllysteen uusiminen voidaan jitt4a

odottamaan “parempaa aikaa”.

Kittildsséd pohjoiset tiet ovat esimerkkeja siitd, kuinka valinpitimattomasti
voidaan hoitaa teiden perusparannuksia. Kannattaa kdydi katsomassa, miti
tarkoittaa kehityksen pyséhtyminen. T4#ll4 herdéd kysymys, voidaanko palata



menneeseen niin paljon, ettd puiden uittaminen on aloitettava uudelleen, koska
tiet eivét kelpaa raskaalle liikenteelle.

Suomessa on kaksi totuutta: 1. Suomi on rikas maa. 2. Meill4 ei ole varaa.
Niissé totuuksissa on keskindinen ristiriita. Rikkaassa maassa ei voi olla niin
véhin rahaa, ettd liikenteeltd kerétyt verot kdytetdéin pddosin muualla. Jos maan
pddomasta, muun muassa tiestdstd, ei huolehdita, rikkautta ei pideti yll4 edes
velkarahalla.



